KOPLOPER IN DE LOGISTIEK:

HOE TSN GROEN DE

ENERGIETRANSITIE KRAAKT

MET BAAS VERKLEY

EEN WHITEPAPER

Wie over de A12 rijdt, kan ze nauwelijks missen: de bussen van TSN Groen. Al 28 jaar
is het bedrijf een gevestigde naam in de particuliere meubellogistiek voor giganten
als IKEA, Leen Bakker en Kwantum. Maar achter de schermen van dit logistieke
vliegwiel heeft zich in stilte een revolutie voltrokken. Sinds 2020 rijdt de helft van de
vloot al volledig emissievrij. Hoe doe je dat als transportondernemer als de
netbeheerder ‘nee’ verkoopt en je netaansluiting vastzit op 163 kW? Een gesprek over
ondernemerskracht, de harde realiteit van netcongestie en de zaterdagavonden van

Baas Verkley.

De Switch: Van diesel naar hoog
niveau laden

“In 2020 hebben we de knop
omgezet van diesel naar elektrisch,”
begint Andries Vlot, directeur-
eigenaar van TSN Groen. “Toen
startten we meteen fors met dertig
elektrische voertuigen. Maar de
actieradius van zo'n auto is een
beperking. Vroeger gooide je de
diesel vol en reed je door. Nu loop je
tegen grenzen aan. Daarom hebben
we gekozen voor een hubstructuur
met zes vestigingen door heel
Nederland, zodat we dicht bij de
eindconsument zitten en
probleemloos in emissievrije zones
kunnen leveren.

Dagelijks doen we zo'n 1600 tot
1800 particuliere bezorgingen.
Grootstedelijk - Rotterdam, Den
Haag, Utrecht, Eindhoven - is
inmiddels alles al elektrisch.”

Toch liep TSN Groen tegen de
grenzen van haar eigen
netaansluiting aan. leroen de long,
adviseur stroom en opslag voor TSN
Groen, schetst de bottleneck: “We
hebben hier een relatief kleine
netaansluiting van 163 kW. Een
extra uitbreiding hebben we wel
aangevraagd bij de netbeheerder,
maar simpelweg niet gekregen.
Probeer daar maar eens een
elektrische vloot op te laten
draaien.”

De Energiepuzzel achter de meter
Om de ambitie van 100% zero-
emission in 2027 te halen, moest er
groots gedacht worden.

“We hebben hier een relatief
kleine netaansluiting van
163 kW. Een uitbreiding
hebben we aangevraagd,
maar simpelweg niet
gekregen.”

TSN Groen bouwde een eigen
energielandschap op haar terrein:
een enorm zonnepark op het dak,
een laadinfrastructuur met AC- en
DC-snelladers én een geavanceerd
batterijsysteem.

leroen de Jong legt uit hoe die
puzzel werkt: “In het voorjaar, de
zomer en het najaar stoppen we alle
opgewekte zonnestroom
rechtstreeks in de batterij. Het hele
pand en alle laadsessies draaien
dan volledig op eigen, duurzame
stroom. In de winter vullen we dat
aan vanaf het net. Dankzij de
batterij kunnen we balanceren. We
bepalen nu z&If wanneer we energie
van het net halen en wanneer niet.”

De impact op de dagelijkse operatie
is gigantisch, stelt Andries Viot. “In
het begin laadden we alleen via AC.
Terwijl de ene auto reed, stond de
andere uren te laden. Nu, met de
batterij en de nieuwe DC-snelladers
is de laadsnelheid zo hoog dat we
tussendoor kunnen laden.
Chauffeurs komen tussendoor
terug, laden goederen én stroom en
gaan weer op pad. Het resultaat?
We hebben nu de helft minder
voertuigen nodig om hetzelfde werk
te kunnen doen.”
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De frustratie van het net: "De
markt zoekt haar eigen
oplossingen"

Alexander Wasiak, directeur
installatietechniek bij Baas Verkley,
herkent de problematiek. “Baas
Verkley werkt dagelijks aan de laag-
en middenspanningsinfrastructuur
voor netbeheerders, maar we zien
de knelpunten bij ondernemers aan
de andere kant van de meter ook.

Soms staan er twee panden
tegenover elkaar: de ene heeft
overcapaciteit, de andere een
tekort. Wij hebben de technische
kennis in huis om een gepaste
oplossing te bieden. Maar het mag
niet van de netbeheerders of lokale
overheden.”

BAAS Verkley



Andries knikt fel. “Het is de papieren
werkelijkheid die ons tegenwerkt. In
onze straat hadden we binnen een
half jaar voor iedereen de
problematiek op kunnen lossen. De
ene buurman gebruikt niks van zijn
enorme aansluiting, de andere heeft
stroom te kort maar wel een leeg
dak voor zonnepanelen. Maar je
komt niet eens met de juiste
partijen aan tafel om een plan te
presenteren. Dus zoekt de markt
haar eigen oplossingen.

We praten nu bijvoorbeeld met een
waterbouwer die hier in de buurt de
dijkverzwaring doet. Die hebben
zwaar materieel en trailers met
accu's, en die komen straks bij ons
op het laadplein laden. Wij regelen
het zelf wel.”

Waarom Baas Verkley? "Niet
praten, maar fixen. Zélfs in het
weekend, tot drie uur's nachts"
Toen het plan voor de batterij en de
zware DC-infrastructuur concreet
werd, zocht TSN Groen een partner
die niet alleen adviseert, maar het
ook daadwerkelijk kan maken. Via
hun netwerk kwamen ze bij Baas
Verkley terecht.

“Wat ik echt waardevol vind, is de
combinatie van het theoretische en
het praktische,” vertelt Andries.
“Spreadsheets en berekeningen
maken kunnen er een hoop. Maar de
praktijk valt vaak tegen.

Baas Verkley heeft die échte
'aanpakkersmentaliteit'. Onze
operatie mag overdag absoluut niet
stilliggen. Dus zeiden de mannen
van Baas Verkley: ‘Prima, dan
beginnen we zaterdagmiddag om
twaalf uur met kabels trekken.”

“Die mannen trokken zonder
morren door tot drie uur’s
nachts. Want maandag-
ochtend moest de stroom er
weer op voor de bussen.”

Het bleek een operatie met haken
en ogen, waarbij ook de trafo
uitgebreid moest worden en een
bouwkundige partij beton stortte in
de winterse kou. “Er ligt een
zesvoudige 185 mm2

kabeltracé tussen de trafo en de
batterij. Door sneeuw en vorst liep
de betonstort uit, maar het team
van Baas Verkley schakelde
razendsnel om alvast de kabels te
graven. Die flexibiliteit zit echt in
hun genen” aldus Andries.

Andries herinnert zich het
piekmoment nog goed: “Toen we de
boel gingen omzetten, kwamen we
natuurlijk onvoorziene dingen
tegen. Maar die mannen trokken
zonder morren door tot drie uur’'s
nachts. Want maandagochtend
moest de stroom er weer op voor de
bussen. Gewoon de schouders
eronder en het voor elkaar maken.
Dat is wat je zoekt in een partner.

En de hele codrdinatie tussen de
netbeheerder, de betonploeg en de
trafo-installateur? Daar heb ik als
opdrachtgever geen omkijken naar
gehad. Het liep viekkeloos.”

De gouden tip voor andere
ondernemers

Voor bedrijven die nu aan de
vooravond van de elektrificatie
staan, heeft Andries een duidelijke
boodschap: “Ga eerlijk met jezelf
om tafel en leg de nieuwe
werkelijkheid over je huidige
businessmodel heen. Of je
verduurzaming nu leuk vindt of niet,
deze kant gaat het op. Ga alsjeblieft
niet proberen het wiel zelf uit te
vinden, dit is ontzettend complexe
materie waarbij je experts nodig
hebt.”

“Ik ben zelf technisch goed
onderlegd en ik loop niet snel weg
voor een uitdaging,” sluit de
algemeen directeur af. “Maar als je
de coordinatie, de contacten met de
netbeheerders en de engineering
naast je dagelijkse business moet
doen... Dat wordt niks. Zoek een
specialist die je van A tot Z
faciliteert, zowel in het slimme
advies vooraf als met de voeten in
de klei tijdens de uitvoering. Met
Baas Verkley hebben wij die slagen
kunnen maken. Onze flagship
locatie staat als een huis.”




_ DE SITUATIE

& ; UITDAGING OPLOSSING RESULTAAT

+ TSN Groen beschikte over: . Baas Verkley realiseerde een v/ +300 tot 500 kW extra
| geintegreerde energieoplossing beschikbare capaciteit zonder
- een netaansluiting van 1.730 bestaande uit: netverzwaring
kVA ; v/ Efficiént laden van volledig
. beperkte afnamecapaciteit (163 Energie-infrastructuur elektrisch wagenpark
kW) . Nieuwe laagspanningsverdeler v/ Maximale benutting van eigen
. grote teruglevering via in compactstation zonnestroom
zonnepanelen (~800 kWp) . Volledige integratie van v/ Snelladen én gepland laden
. een groeiend elektrisch laadinfra, batterij en PV gecombineerd
wagenpark (vrachtwagens + v/ Flexibel opschalen voor
personenauto’s) Batterijopslag toekomstige groei
. Pixii PowerBase XL-P
De uitdaging: « 300 kW /1.000 kWh Praktische impact
voldoende laadcapaciteit realiseren (uitbreidbaar tot 900 kW / 1.800 - Nachtladen binnen netlimieten
zonder verzwaring van de kWh) . Tussentijds bijladen (~50 kWh
netaansluiting. per voertuig) tijdens logistieke
Laadinfrastructuur processen .
. 16 laadpunten (22 kW) voor - Continuiteit in operatie,
vrachtwagens onafhanke_luk van
. 4 laadpunten (11 kW) voor netbeperkingen
personenauto’s

. DC snelladers tot 240 kW
(uitbreidbaar naar 320 kW)
. 2% 30kW DC laders

' Energie Management Systeem
. (EMS)

. Slimme sturing op:

. piekbelasting

. batterijgebruik

i

zonne-energie
laadvraag
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Baas Verkley verzorgde:
- engineering en realisatie van de volledige laagspanningsinstallatie
. integratie van batterij, laadinfra en EMS
. datacommunicatie en inbedrijfstelling

- Van ontwerp tot werkend systeem.

AAS Verkley
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